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ANNEX 22
TO
EXHIBIT A
22.1. Bonifacio, C. Galeones con Tesoros. Donde Estan Hundidos. Qué
llevaban (Mufioz Moya Editores Extremefios, 2007), 212-23.
22.2. A frame grab from a Spanish television documentary (Radio Television

Portugal, May 1997), superimposing Alvear’s drawing of the coastal
landscape of Cape St. Mary with that visible from the wreck site located
off Portugal by Bonifacio’s team.

22.3. An official Portuguese survey license for Bonifacio’s team to examine a
wreck named here as the “Nuestra Senora de las Mercedes.’
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A Afio 1804 .
FRAGATA DE GUERRA NUESTRA SENORA DE LAS MERCEDES
' : (Al. Zargo del cabo de Santq Maria, qutztgal)
'TESORO DE LAS ISLAS SALVAJES

Como dije, localizar e intentar recuperar el cargamento de este barco fie mi~
debut como “naufrélogo® y también, debido a los problemas burocraticos que oca-
siond, me sirvié de aprendizaje para mi futuro profesional. Ademés, comosi de una

deuda  “kérmica” se tratara —ya queestoy convencido que todo tesoro tiene este
tipo de deuda—, me divorcié de mi primera esposa. ‘

. Todo comenz6 con la lectura de libro titulado Tesoros ¥ piratas escrito por Gordon
Cooper. -En €l se cuernta ¢émo un barco que venia de Veracruz (México) all4 porel .
afio' 1804, viajando para Cadiz, al estar bloqueados los puertos dé la Peninsula Tbé-
rica por fuerzas navales inglesas, decidié su capitan regresar a América con toda la
valiosa carga que transportaba. , o

Algunos de los tripulantes se avivaron ¥ pensaron que era una oportunidad tinica
en su vida para hacerse ricos y, del dicho al hecho, se amotinaron matando al capitan
y algunos oficiales. Hallindose cercanos al pequefio archipiélago de las islas Salva-
jes, situadas entre las' Canarias y Madeira, en la isla mis grande enterraron el tesoro
¥ los cuerpos ‘de los -asesinados, decidiendo posteriormente poner rumbo para el
Caribe pensando alegar que el barco se perdi6 y volver asi a la mintiscula isla para
llevarse el botin. Pero debido a su inexperiencia, el barco naufragd de verdad cerca
de la isla de Santo Tomds. Del naufragio solamente se salvaron dos marineros, mu-
riendo al poco tiempo uno de ellos. El que quedo vivo le conté la historia a un
marinero finlandés ‘que se encontraba junto a €l en un hospital de la isla. Posterior-
mente €ste se lo conitd” a Hercules Robinson, un capitan de la armada inglesa que
logrd interesar al Almirantazgo, tanto fue asi que tuvo autorizacién para armar una
expedicién a la isla ¢ ir en pos del tesoro. El barco se llamaba HMS Prometheus.
Desembarcados en ella 50 hombres armados de picos y palas, comenzaron buscar
afanosamente el tan anhelado tesoro. Pero todo fue en vano y el final tuvieron que
desistir de su propdsito, regresando a Inglaterra con las manos vaéias.

1. Céoper, Gordon. Tesoros y piratas. Aymé Editora, Barcelona 1956.

S
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* En’aquel entonces yo vivia en Las Palmas de Gran Canaria y en el ambiente de

los buceadores habia escuchado varias historias de tesoros enterrados en las islas

. Salvajes. Decidi conseguir més informacién de este caso, y por eso viajé desde las

Canarias a Sevilla, con la finalidad de encontrar alguna informacién sobre el barco

que en 1804 nunca llegd a su puerto de destino. Todo. esto ocurria en octubre de
1981.

En Sevilla visité el Archivo de Indias, donde se guardan muchos importantes
documentos de la-época colonial espafiola. La tarea de investigar en este centro
requiere tiempo y paciencia, y el final decidi abandonar mi propésito de encontrar
algin documento sobre esta historia. T

Sabiendo que el barco tenfa que llegar al puerto de Cadiz y aprovechando que
estaba en la peninsula, visite la biblioteca ptblica local y de casualidad, buscando

datos en 1804 vine a saber de un combate ocurrido sobre el cabo de-Santa Mariay -

la pérdida de la fragata Mercedes el 5 de octubre de 1804, .
Desde la ciudad gaditana decidf viajar para Faro, capital de la regién portuguesa
del Algarbe, con la finalidad de conocer el lugar del combate y de paso estudiar la
posibilidad de conseguir los debidos permisos para recuperar el cargamento que la
fragata transportaba. . ST
Iba conduciendo un 127 alquilado por una destartalada y deforme carretera que
en aquel entonces iba desde Huelva para llegar al pueblo fronterizo de Ayamonte
. antes que saliera la dltima barcaza que cruzaba el rio Guadiana hasta la localidad
portuguesa de Vila Real de Santo Antonio. Ya en Portugal segui por la carretera
nacional que cruza todo el Algarbe hasta el cabo de San Vicente, en el extremo oeste
de este pais y bien de noche llegue a Faro. El dia signiente visits la comandancia de
Marina y me informé sobre las diligencias necesarias para poder obtener las perti-
nentes autorizaciones. Supe asi que se expedian para biisqueda y que habfa que
acreditar poseer titulacion de buceo. Acto seguido me dirigi-a la cercana localidad

de Olhao, para contratar algiin pescador que me alquilara su barco. Pudé conseguir .

uno, quedando.con su patrén para llevarme a la mafiana siguiente.-Salimos con buen
tiempo hacia alta mar cruzando toda la ria Formosa hasta llegar enfrente del mismo
<cabo, y desde alli pude comprobar que la costa era de escasa altura y con dunas de
arena de unos 4 metros, lo cual me sorprendi6, pues en un dibujo anénimo que
encontré en Cadiz representando las varias fases del combate, al fondo se ve una
especie de cordillera, como en efecto existe, siendo el mis alto Monte Figo con 410
metros de elevacion. B : ‘ :

Ya de vuelta en Las Palmas, comencé a buscar personas dispuestas invertir capi-
tales para el proyecto, y consegui interesar a un inversor italiario ¥ para conocerle
personalmente viajé hasta Milan. De lo dicho a lo hecho, decidi6 financiar la pri-
mera fase de bisqueda. Estdbamos en marzo de 1982. ‘ R

Con tal fin me trasladé a Portugal con un amigo y buceador gaditano establecido
en Las Palmas para comenzar a preparar las gestiones administrativas para conseguir

las autorizaciones. En Lisboa conocimos a un portugués llamado Francisco al que -

también le interesé nuestro proyecto y que se unié a nuestro. grupo. También se
interes6 también otro italiano que en aquel entonces tenfa una empresa de trabajos
subacudticos y que nos iba a proporcionar todo el material para la prospeccién con
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Galeones con tesoros

’ YI5TH &

A poco vato de haber empezaa’o el combate vols Ia ﬁ'agata M Mercedes y i ﬁ agata Amphzon que Ia batta...
(Biblioteca .Ptiblica. Cadiz)

medios electrénicos. Hasta agosto no file posible obtener la autorizacién de la
comandancia de Marina porque al final descubrimos que no lo tenian tan claro,
aunque finalmente nos otorgaron el tal anhelado permiso. Para aprovechar el tiempo .
de espera, yo viajé a Madrid para buscar otros datos sobre la pérdida de la Merce-

des. En el Museo Naval de la Armada encontré un libro escrito por la-hija de Dlego .

de Alvear,. ‘Luisa Alvear Ward, titulado: Vida de don Dzego de Alvear, que venia
embarcado como segundo jefe de escuadra cuando ocurri6 el fatidico combate. In-
mediatamente mandé. fotocopiarlo y en el hotel me lo lef de corrido. Supe asi que
‘esta familia ‘se habia. establecido en la localidad cordobesa de Montilla y que el
padre de don Diego habfa findado en los primeros afios de 1700 una bodega. Enton-
ces me acordé de haber visto en Las Palmas una marca de vino con este apelhdo y
verificado en la guia telefénica de Montilla comprobé que efectivamente atn exis-
tfa. Desde Madrid me puse en contacto con la familia y quedé para visitarlos. Lle- °
gado asi a esta localidad famosa por sus caldos y entrado en la antesala de su oficina,
lo primero que me llamo la atencién fue un cuadro con el retrato de Diego de Alvear
donde al fondo del mismo quedo plasmado el momento en que la Metcedes saltd por
los aires.. Entonces pensé: he llegado al sitio mas idéneo. En mi visita conoci a
Bosco Alvear, que era uno de los responsables y socios de la empresa. En concreto
estaba buscando el diario-de navegacién que don Diego habia escrito y que la hija
Luisa mencionaba en su libro. Me fue comunicado que el archivo de familia no
estaba en Montilla, sino que una rama de la familia que se habia entroncado con los
Zambrano, de la Iocalidad extremefia de Llerena, tenia a su-cuidado dicho archivo.
Al ensefiarle a los Alvear los dibujos de las varias fases del combate a que aludi
anteriormente, me dijeron que recordaban haberlo visto entre los papeles de su abue-
lo, €l conde de la Cortina, el cual los habia donado a los padres jesuitas antes de
fallecer: Después de haberme dado a catar sus vinos, entre ellos uno con més de 300
afios, y hacerme conocer sus bodegas, sali de Montilla con rumbo a la ciudad bética.

Efectivamente, para poder acceder al diario tuve que Viajar hasta Sevilla que era
donde vivia la matriarca de la familia, a la que previamente ‘fui ‘presentado
telefénicamente por Bosco. Me personé en el domicilio de esta dama y junto a sus
hijos llegamos a un acuerdo para que me cedieran una copia del importante docu-
mento. A los pocos dias me llamaron a Portugal y me dijeron que habian encontrado
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" Diario de navegacion escrito por Diego de Alvear. .

el diario de navegacién y que que-
rian firmar un acuerdo de tipo mo-
netario para sacar fotocopias lega-
lizadas en un notario de Faro, como -
en efecto se hizo.

Mientras estaba haciendo estas

- gestiones el equipo italo-luso-espa-

fiol estaba luchando en Lisboa para
conseguir los permisos que, como
dije, se nos otorgaron en agosto de
1982.

Sabido es que los pescadores son
los que mejor conocen el fondo del
miar y sobre.todo los que pescan de
arrastre, dando la casualidad que
el Algarbe de aquel entonces era

‘muy activo este tipo de pesca te-

niendo base su flota en Portimao.

.Pensé que hubiera sido interesante

1a colaboracién de uno de ellos, que
indudablemente tenia qué conocer

Don Diego de Alvear y Ponce del puerto de Montevideo al
de ‘Céa’iz,' afio de 1804. Dia 6 de agosto...

el mar del sur de Portugal como la

palma de su mano. Encontré uno

A _ : _que me proporciond una carta con
todos los naufragios marcados en ella, la cual, junto con el diario de navegacion,
sirvi6 para darnos una idea mas clara acerca de dénde se podrian encontrar los restos
de la Mercedes'y reducir en mucho la zona de busqueda. Al final qued$ marcada un

" 4rea de 9'x 6 millas cuadradas que habfa que recorrer con sondas de barrido lateral
y magnetémetros, pues la Mercedes llevaba 34 cafiones de hierro que habrian de
-facilitado-mucho su localizacion. '

La Mercedes .

Terminada la guerra, el 6 de noviembre de 1802 se dispuso el apresto en el Ferrol,

“de las fragatas de guerra Mercedes y Clara, para que se trasladaran al puerto del
Callao (Lima), para embarcar y trasladar a Cddiz los caudales y frutos del virreino

- " de] Perti pertenecientes a la real hacienda y particulares. Las dos embarcaciones
" -zarparon el 27 de febrero de 1803, llegando al ‘Callao la Clara el 21 de julio, mien-

tras que la:Mercedes tuvo que recalar en Montevideo por culpa de unas averias,

llegando finalmente a destino el 7 de agosto.

El 31 de julio de 1803 recibi6 orden el virrey del Pera para enviar a Cadiz la
fragata de guerra Asuncion y las dos ya citadas, debiendo recalar antes en Montevi-
“deo, donde se tenfan que unir otras dos, la Medea y la Astrea. En el puerto riopla-
tense ténfa que tomar el mando de la divisién el ex gobernador de Montevideo, José
‘Bustamante y Guerra, conocido oficial de la armada espafiola que mandé la corbeta
- Atrevida ‘en la expedicion cientifica de Alejandro Malaspina.

214 -




Galeones con tesoros

Avota,

- Referdmea, . L TrTox {

Eela pressite se comcate Batorizagl o Bauhor JOIZ MARTA AREONHS, .
de naoionaiidade B&panhola, 't:'L'th.s'r da Saiemno e M ygulho Londor emitice ex
0&ITnaR pela Capitanis ﬁc‘Po_:‘tn de Lisbea, coa domiefiio bempprdzia ng Estae
lagen &é:jomaz;__- Prasq de Faro, coms rerponsivel a aoardenadar do grupe vompos
to polas inrliv{duo; sbairo mencionalos : o
ig fotcisréi;‘ijaga.‘ m@if;ngg, na fves ds durdsiio¥o dests Capitania, mumg zona dg

. finida pglns p‘?.n‘-".“,"‘v"t‘i:!f_]fr u s:_'n, 'aeqa:rﬁsﬁa n0 extracte da caria AMEXR, dp -
* osoxdenadag,. Ie':_spe'{:‘{i?imien’c_e: : : .

A - 36% o0 35wy
A S T UE R A
T E- et sem oy

- 08% ogroggww i
e =305 s
o p8% o9t g0 m y R
W= 36° sprsghe g T

% a2 sy ey a

- FB.&.D{GIS{IOIUGUST{I_ AL?IEIDL BALZAZAR, de nmionaldd:a.dé pnﬁnguasm Y;itulax- dc
Caderna ii_.a !‘iergul_héy_,&un.du:e ‘saltide Pela Capitsniz da Pario. fe Lisbog.‘-
lumtezy - . . .

. - CLANFRANCD SIATINRO, 2e nmolonalidada italiana, comerdsat
italiana "YIDPORIAM, ’ o

eq
& dn ints de f.;aamin

© = CEATDLIO A0FINLTIN, da usaionalidade Lialdana, a.pdin de seperficis.

Primera autorizacion para,pésQuisas arqueoldgicas 'y fotografias submarinas otorgada por la Comandancia - *
de Marina de Faro y expedida el 11 de agosto de 1982, : ‘

Consta, por los documentos de la aduana del Callao, que en la Mercedes venian
171 partidas de caudales. de particulares que, con los 213.998 pesos fuertes de la
real hacienda y 144.163 de cajas de soldadas, ademés de los 51.000 pesos embarca-
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N° 18: un-lingote de oro (con 520 gramos)
N° 24:-35 doblones de oro

'N° 48: plata Jabrada (4.600 kilos) -
N°130:. 21.650 PES0s- en monedas de plata ¥ 2.165 pesos en monedas de oro

N° 158: una caja con plata para fundir (53,360 kilos) y un mortero de. oro (1.380 kilos)

N° 161: 988 pesos ‘en monedas de oro?,
- Imposible cconocer el valor del contrabando,

or S . : - P e
. : < - . =N L T2 DTS .. h‘} -
T p ] ot o PR
- - AN ctae sn..,. = s . . \.,:.. ”} .
el i e s 4y X
NOR ADMINISTRADOR DE 1.3 REAL ADui A,
o Ty . : T - .:-:-'1 ::__+-- - JESra . _;,..: 'r;‘_‘. .-
f\[ . - N N k) . > T L .
W Frvnse V. omaadie s foeme Fuiils Je Regiso 10

. TER L .
. para cargar wa Ly Fragas e N

Meredes @z 0% fueaoy Maesize, % se bada, prénima ENG T
al Paern de Cidiz, (g Regisre de Opd), Plasy ¥ Frtes.de
b5 espdien sizuisntes, e ) . T
TN 12 . . . Tt
i © OROITC PLATA
. ety w ﬁ.\m—-—-———' .
- .1 - - .

3 rraps

e iy ders '-.3'?":09"."
L P BT Sl SPHE EE

’ . -
> ., b . f "y’% o
CE T b N TR E N

4
A RS

i . ' . N f r

3 .-""a-_ 1~ 1 o . > -
LodPvse 4’2‘:‘."6'5;" f;ﬁ-.»;riz,;-. .
O P
e AL 72

TR e e

r

Al E LT

- A~
N sl d ?
:

."":". Uf“. i -. N . +
Yadael R ER PR

Coawl

-216-




e

—— e

Galeones con tesoros

Salen delCallé’_o Ias tres embarcaciones el 31 de marzo de 1804 mandadas por el
jefe de escuadra Tomiés de Ugar'te, Y como buque insignia la’ Mercedes. Llegan a

tevideo. Esta fragata naufragari el
Plata y, contrariamente a lo que afirma John Potter en su libro:. The treasure divers
guide, 1o se perdi6 viniendo de Perti con caudales, ya que en el momento del desas-

_tre desempefiaba funciones de patrulla.

También la Astrea es sustituida por otra fragata-llamada Fama. Qued6 asi defini-

tivamente formada la. escuadra con las siguientes embarcaciones: Medea, Fama,
Clara y la Mercedes. ' ‘

. El 23 de julio llega el capitan de navio Diego de Alveglr a Mbntevideo, donde

habia desempefiado desde 1783 el cargo de primer comisario de la segunda partida

~-en Zafra no hay mar. Llegado al lugar, pude constatar que la Real Liga Naval Espa-

fiola le habfa dedicado un monumento en su tierra natal.
-Dos dias antes de-la salida, el segundo jefe de escuadra, el ya conocido, Tomas

de Ugarte, enfermé gravemente, muriendo 2 los Pocos dias. Alvear, como oficial de
mayor graduacién, se ofrecié a desempefiar el cargo, trasladdndose juntamente con
su hijo mayor Carlos Aritonio a la Medea, buque insignia de la escuadra, dejando en
la Mercedes a su esposa, sus otros siete hijos y un sobrino, Sabemos por el diario de
navegacién que escribié, que la escuadra navyal zarpo del Rio de la Plata €l 6 de
agosto. o - : '

Después de navegar 58 dias, anota con fecha 4 de octubre (en realidad era el
amanecer del 5), que el tiempo siguié claro y sentado toda la singladura, el viento
fresquito del nor-nor-este al norte, la mar llana apenas sensible del nor-nor-oeste ¥
navegaron muras a babor en buena vela, conservando Ia unién establecida. Al ama-
necer se hizo sefial desde la Mercedes avisando de un queche danés que venia de
Liorna y se dirigfa a Londres. Supieron asf que la neutralidad con Inglaterra seguia
en pie. Poco antes se- descubri6 la Sierra de Monchique, que con sus mis de 900
metros. sirvié como punto de referencia, y que se-demarcé a las 6§ ¥ cuarto al Norte
14° Este, siendo las seis y cuarto de la mafiana. La Clara hizo sefial de tres velas al

‘primer cuadrante, que a las 8 se conocieron Ser cuatro. Recelosos que fuera barcos de

guerra, se dieron las oportunas érdenes de zafarrancho de combate, Acto seguido se
dispusieron los buques én linea con las muras a babor, estando la Fama en cabeza, la
Medea y la Mercedes en el centro y la Clara de retaguardia, tal como fue ordenado
en las tablillas correspondientes. Ya a las 9 de [a mafiana y con todo el cabo.de Santa

-217 -

afio siguiente en el Banco Inglés del Rio de.la .




Claudio Bonifacio

Maria a la-vista, pues a esas horas demarcaron Monte F igo al NE 5° E. Fue entonces
cuando reconocieron por sus banderas que los barcos avistados eran cuatro grandes
fragatas de guerra inglesas. En la Medea se largd la insigria y bandera de popa,
colocandose los ingleses cada uno al través de las espafiolas conforme iban llegando
a barlovento. Desde la que estaba al través, que era el buque insignia inglés, le
- preguntaron en, su idioma por el puerto de salida y el de destino, respondiendo que
~ »desde. América para Cadiz. Seguidamente dispararon un cafionazo con bala posible-
- mente para afirmar su bandera o para que los aguarddsemos. Poco después avisaron
* que iban a mandar un bote con un oficial. Mientras esto ocurria se puso la sefial de

estrechar . mas las distancias y la sefial de puerto, que repetia la de zafarrancho y

preparacién al combate; y aunque después se dudé si se le habia agregado el gallar-

dete superior como- debia ser, pues esta era la intencién del general, esto favoreci6 a
. la critica situacion. » :

Como a las 9 llego el bote al costado, y subiendo el oficial inglés, le dijo a
Bustamante que habia una orden de su rey para detener la divisién espafiola y llevar-
la a Inglaterra aunque fuese a cuesta de un refiido combate, para cuyo tinico y solo
objeto habfan venido con sus barcos 3 semanas antes en relevo de otra division que
habia permanecido en aquella zona con la misma misién. El oficial inglés le comu-
nicd también que considerando que no habfa un estado de guerra entre sus paises, ni
teniendo érdenes de hacer presas, ni de detener ninguna otra embarcacién, lespare-
cia al comodoro inglés que lo mejor era evitar derramamiento de sangre y dar cum-
plimiento de las érdenes recibidas por su soberano, no pudiéndose hacer otra cosa.

- -Bustamante que hablaba el inglés se dio por enterado de cuanto le habia comunicado
el oficial inglés y le pregunté si podia entrar en alglin otro puerto espafiol que no

fuera Cadiz, que era notorio que estaba bloqueado por barcos franceses. De repente

el inglés dijo que le estaban llamando desde su barco y precipitadamente se sali6 al

. alcdzar haciendo sefial con un pafinelo blanco a sus barcos y sin darle tiempo a

. Bustamante para que deliberara con sus oficiales el asunto. Entonces dijo que volve-
ria con el bote para conocer la decisién del consejo.

Esta decisién no tardé mucho en conocerse en el buque insignia espafiol y fue de
combatir y no-entregar los barcos a las pretensiones de los ingleses.

Nada mds llegar el bote a su barco dispararon un primer cafionazo con bala que
8irvi6 de sefial para los otros, y cada uno emprendio el combate con el que tenfa a su
costado, siendo. el primero el de la Mercedes, donde dieron una cerrada descarga de
fusiles y de artilleria. Inmediatamente respondieron los espafioles con fuego general,
y como- a las 9y cuarto de repente la Mercedes salto por los aires con un estruendo
terrible. Enseguida el mar se llené de despojos y restos humeantes. Debido a la
superioridad fiumérica de los ingleses, la situacién para las tres fragatas espafiolas se

+hizo dramética..El capitdn de la Fama vista la situacién, optd por forzar las velas
- intentando huir. La Medea, cogida entre dos fuegos, ya desarbolada en sus dos palos

de mayor y mesana atravesados, la verga destrozada, faltando los principales cabos

de labor, las velas acribilladas, no pudo ya ser gobernada; ademds, también abati6 a
la gente ver el tragico suceso de la Mercedes y fue entonces menester arriar la ban-
dera. Todo esto ocurrié como a las diez y media. La Clara sigui6 batiéndose otro
cuarto de hora, y-ya cargada por las armas, la obligaron a rendirse. En aquel momen-
to la fragata inglesa que estaba al costado de sotavento de 1a Medea emprendi6 la

-218 -




* Galeones con tesoros

caza de la Fama, que seguia batiéndose en retirada y con rumbo a Cadiz perdiéndo-
se de vista este barco y los dos ingleses a las 3 de la tarde, oyéndose atin cafionazos.

A las once subieron a bordo los ingleses para hacerse cargo del gobierno del
barco, que como he dicho, habia quedado desmantelado y con muchos heridos y
muertos. Fue entonces’ cuidado de los ingleses el ir a buscar posibles supervivientes
entre los restos de la Mercedes, salvandose 40 personas, entre ellas el segundo co-
mandante. Todos los” demdés, casi 300 personas, perecieron en el combate. Podemos
imaginar la consternacién de Alvear al constatar que su esposa y siete hijos habian
fallecido. En mi visita 2 Montilla supe que esta desgracia provocé:que don Diego se
quedara totalmente canoso. En efecto, en el cuadro que vi en la oficina, este sefior
tenia el pelo totalmenté blanco.

Las fragatas inglesas que se batieron con las espafiolas eran las siguientes:
Indefatigable 52 cafiones (navio rebajado) -

Lively =~ 50 cafiones
- Amphion - 36 cafiones .
Medusa - 42 cafiones

Llegaron la Medea y 1a Clara al pﬁerto inglés de Piymouth\c;l 19.de octubre y la
Fama a Gosport el 16°. -

. El comarndante de este barco, Miguel de Zapiafn; escribié desde este puerto una

carta al primer ministro’ espafiol Manuel Godoy el 8 de noviembre; acompafiada de

una relacién en la que avisaba, entre otras cosas, que su barco fue apresado por las
fragatas inglesas Medusa y Lively. Expresaba el comandante que tenfa el consuelo
de haber defendido con honor y gallardia el barco, tanto fue asi que los propios
ingleses lo reconocieron. Afiade que su barco se encontraba en un estado tan deplo-

rable-que en varias ocasiones los ingleses quisieron sacar los caudales y abandonar- -

lo. Estos caudales fueron desembarcados y conducidos al Banco de Inglaterra.

En la relacién cuenta Zapiain lo ocurrido el 5 de octubre y én poco se diferencia
de lo que escribié Alvear. Afirma que a las 6 de la mafiana estaban al NNE de la
Sierra de Monchique como 7 leguas y el viento era del N, N 1/4 NO. A las 6 y media
divisaron al NE cuatro .embarcaciones que se dirigfan hacia ellos. A las 7, por nave-
gar de vuelta encontrada y rumbo Este, reconocieron ser barcos de guerra ingleses de
crecido porte. Segin Zapiain, en el transcurso del tiempo que el oficial inglés subié
a bordo de la Medea para parlamentar y regresé a su barco, la Mercedes se sotavented
bastante, lo cual alarmé a los britdnicos, porque pensaron que se iba a escapar. Sigue
relatando que poco después de comenzar el combate se 0y6 una tremenda explosién
¥y que pensaron haber sido la Medea, pero luego se dieron cuenta que era la Merce-
des. En la Fama se siguié combatiendo y navegando rumbo Este hasta las 12 y
media. En la refriega.tuvieron 40 heridos y 11 muertos. Montaba esta fragata 34
cafiones del calibre 12y 16. :

¢Por qué atacaron los ingleses a los barcos espaﬁoléé? El 19 de octubre de 1803,
se firmé un acuerdo secreto entre Francia y Espafia. Lo més destacado de él era el

articulo tercero, que obligaba a este tiltimo pais a pagarle a la Francia de Bonaparte
6 millones mensuales en calidad de subsidio durante todo el tiempo que durara la

3. Archivo dela familia Alvear. Llerena (Badajoz), Diario de navegacicn.
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este subsidio, Francia reconocia la neutralidad de Espafia. 7 '

Pero el acuerdo.secreto no fue tan secreto, y los britdnicos supieron del subsidio,
una parte del cual venia en esta ocasién en los barcos mandados por Bustamante,
. Supo Alvear por el comodoro inglés que anteriormente habian interceptado va-

rios barcos espafioles que dejaron pasar, entre ellos uno que venia de Veracruz. ;Sera
este el del tesoro de las islas Salvajes? o ;

‘guerra enire el pafs galo e Inglaterra. El artculo sexto estipulaba que a cambio de

La bz?sq_itéda i

Como se ha dicho anteriormente, con fecha 11 de agoéto de 1982 nos fue expedi-

da autorizacién por la. Capitania do. porto de Faro para efectuar investigaciones

arqueologicas y fotos submarinas durante 90 dias. La autorizacién fue renovada por
otros 90 dias el 18 de octubre de 1982, :

Al analizar los importantes datos nauticos que el diario de navegacién de Alvear
confiene y poder asi determinar mejor todos los movimientos ¥ posiciones nAuticas

realizadas por las embarcaciones aquella fatidica mafiana del 5 de octubre, me fue-

ron de gran ayuda las correcciones que da en su diario, y que son as{ descritas:

Por la estima'segunda de las 6 Y cuario de la mafiana que se descubrieron Y marcaron
las Sierras de Monchique al N. 7° 40 Oeste, corregido de variacién, -como se dijo
. arriba, nos halldbamos segiin se expresa, no habiendo después hecho otras marcaciones
sobre que se pudiese contar ni seguido la estima después del combate.
Latitud estimada a las 6 y cuarto de la mafiana N 36°.23-] 3. Variacién NE a la dicha
- hora 21°40. e -
- Longitud estimada a la dicha hora, Occidental de Cddiz 2-46-44. Rumbo directo N 65°
20 E. Millas navegadas 71.5 ‘

Longitud deducida de la marcacién 2-4-00. Diferencia de recalada a E por marcacion
42-44. . ' :

Conocidos estos datos y hechos los correspondientes célculos, ‘barajamos con el

- pescador las posibilidades de delimitar una zona de busqueda razonable, comenzan-

do a eliminar primero-los bancos conocidos por €l. Sali6 asi un recténgulo de aproxi-
madamente 9 x 6 millas que iba desde el oeste llegando al este del mismo cabo de
Santa Marfa. Para‘la prospeccion contdbamos con el Vittoria, - embarcacién muy
marinera de.17-metros de eslora. El barco tenfa su base en el puerto de Vilamoura,
siendo este lugar el m4s cercano al drea de pesquisa. Comenzamos asf la prospeccién
con el side scan sonar y magnetémetro. Entre los pecios encontrados habia tno con
bastantes- cafiones ‘que podia corresponder a la Mercedes. Lo hallamos al este del
cabo, aproximadamente en 70 metros de profundidad. Ya en octubre, suspendimos

. temporalmente los trabajos de busqueda y reconocimiento y el equipo italiano regre-

s6 a su pais por tener otras obligaciones contractuales, pensando volver para final de
noviembre. R ' o o

Como dije, el 18 de octubre las autoridades de marina de Faro volvieron a darnos
otra autorizacién de 90 dias. Yo me habia quedado a vivir con la familia en Quarteira,
localidad préxima a Vilamoura. Un dia de principios de noviembre hubo un fuerte
temporal. Fui al muelle para reforzar las amarras del barco y al llegar cerca de él
reparé que en la puerta, atada con un nudo habfa como una especie de bolsa colgan-

s )
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ofras palabras, tenfamos que demostrar nuestra “idoneidad” cientifica para seguir
adelante con el proyecto.-

. Precisamente para demostrar la requerida idoneidad firmamos un acuerdo con
o una sociedad italiana, ya desaparecida, llamada Itinera, cuya directora era la docto-
ra Alice Freschi. Esta arquedloga fue alumna y pupila del profesor Nino Lamboglia,
uno de los padres de la. arqueolog1a subacudtica, y comenzd como becaria en el
Istituto di Studi ngurz que el propio Lambogha fundé: Mas tarde fue directora de la
Cooperatlva Aquarius, empresa que durante mas de 20 afios trabajo para el Ministe-
rio de Cultura de Italia en proyectos de actividades relacionadas con la arqueologia
submarina y del cual fui apoderado para Espafia durante varios afios. .

Comenzé asi una batalla de tira y afloja que durd casi cinco afios. Hubo un
- evidente -abuso del poder discrecional de la administracién, ya que la idoneidad
quedd demostrada y al final de tantos escritos, finalmente reconocida. Pero atin asi
de nada sirvié y la “suspensién” fue en realidad una cancelacion tacita. Uno de los
paladines de la negativa fue el incombustible Francisco Alves, “papa” de la arqueo- _ x
logia submarina portuguesa. Sy
En 1992, con los rumores que habia de la salida de una nueva permisiva ley en
Portugal, la sociedad francesa COMEX me propuso llegar a un acuerdo para recupe-
rar la carga y restos del barco.

En 1997 se dio a conocer en los medios informativos de Portugal que dos
: - buceadores habfan localizado este barco y yo participé en un programa televisivo de
: : la RTP, la televisién publica portuguesa, pero el asunito no tuvo més trascendencia.
\ “Aparentemente el Tugar del hallazgo declarado por ambos cuadra con la zona donde
il en 1982 descubrimos un barco con varios cafiones de hierro.

Abora con la tan decantada “inmunidad’de soberanfa” que se aphco en varios
"cagos de embarcaciones naufragadas, entre ellos €l de las fragatas Juno y Galga
naufragadas ambas en la costa de Virginia, Espafia podria recuperar los restos y la .
‘carga de la Mercedes pues es sabido que era una fragata de la Armada Espafiola.

. la fragata de guerra Nuestra Sefiora de las Mercedes fue botada en el Real
" Arsenal de La Habana en 1788. Segin el historiador cubano Ovidio Ortega Pereyra,
', en su trabajo La construccion naval en La Habana bajo la dominacién colonial
‘ espafiola* montaba ‘este barco 40 cafiones y fue apresado por los ingleses sobre el
: cabo de San Vlcente en 1801. Seguramente debe confundirse con el combate en el
{ que particip6 en 1797, llamado combate del cabo de San Vicente del 14 de febrero,
! pero en aquella ocasién la Mercedes participd pero no fue apresada. No he podldo
' ~ encontrar planos de construccién de esta embarcacidn, pero.en el Museo Naval de
Madrid hay una maqueta de la fragata Diana, que era gemela de la Mercedes.

, Gracias a muchas horas pasadas en Jos archivos buscando pistas aqui y alld, en-
contré en una carta.escrita en Madrid el 17 de julio de 1805, un comunicado de 1o
conocer el paradero de la fragata Félix, zarpada, curiosamente, del puerto de Veracruz

en 1804. Con fecha 11 y 12 de diciembre de 1804 ya se habia dado aviso de la falta

de noticias de este barco, que bien pudiera ser el de las islas Salva_]es (AGI Arriba-

S R

4, Ortega Pereyra, Ovidio. La consmlcczan naval en La Habana bajo la dominacién colonial espanola Acaderma de
Ciencias de Cuba. La Habana. 1986.
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das 263). Verifiqué posibles razones de indole meteoroldgica para justificar su des-
aparici6n, pero en la época tratada (septiembre-diciembre 1804) no hubo perturba-
ciones dignas de notar. . - _ :

En 1983, pensando ingenuamente que las cosas se iban a arreglar para poder
recuperar el cargamento de la Mercedes y haciendo honor a mi.apellido de origen
genovés Bonifacio, del latin bonum facio, o sea “hago el bien”, contacté con UNICEF
Portugal con la intencién de destinar parte de las ganancias a esta entidad. Ahora,
después de 23 afios' de aprender, consciente que es un suefio utdpico sacar del fondo
del mar tantas riquezas para fines humanitarios, pero sin perder nunca la esperanza,
siento que se podria hacer realidad este anhelado suefio de destinar lo ‘que en su
momento causo tantos sufrimientos conseguirlo, y destinarlo para obras de bien en

este disparatado mundo. = -
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4sUN10. Pesquisas argueclogicas subaguaticas em Quarteira por um
grupo estranceiro em vista d recuperacdo da fragata espanhola
"Nuestra Senora de las Mercedes", afindada em 1804 ao Targo do

Cabo de St= Maria.
ia 19 MAR. B L=30G4537

Em referéncia ao requerimento acima indicado, junto remeto a
V. Exa., por fotoctpia, o parecer emitido pela Comissdo Nacional Provisd
ria de Arqueologia Subagquitica, que mereceu concordo da ExmS Senhora Pre
sidente do Instituto Portugués do Patrimonio Cultural.

Cam os melhores cumprimentos.

0 VICE-PRESIDENTE,

(Justino Mendes de Adlmeida)
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